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Sammanfattning

I Askim utvecklar idrotts- och féreningsférvaltningen en detaljplan omfattande en ny
simhall vid Gardesvagen, omedelbart séder om den befintliga Askims simhall. Den
befintliga simhallen ska avvecklas och ersattas av den nya. Detaljplanen, och darmed
foreliggande parkeringsutredning, hanterar den tillkommande byggnaden for simhall samt
en bordtennis- och badmintonhall som ligger i anslutning till befintlig simhall vilken behalls
aven i framtiden.

Utredningen ar utférd enligt Goteborgs Stads anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och
parkering samt tillhérande mallar. D& varken kategorierna "simhall”, "bordtennishall” eller
"badmintonhall” har nagra startvarden enligt stadens riktlinjer har istallet en sarskild
parkeringsutredning genomférts med stéd av Mall fér sarskild utredning ver 1.1. For att
underlatta l&asbarheten har den séarskilda parkeringsutredningen genomforts enligt samma
fyra analyssteg som en standardutredning. Eftersom p-tal saknas fér verksamheterna har
i utredningen redovisats justeringar som antal parkeringsplatser istallet for forandringar i
p-tal.

Resultatet efter de fyra analysstegen ar foljande:

Normalspann: Omréadet ligger i stadsdelen Askim-Frélunda-Hogsbo och tillhor
zonen Ovriga delar av Géteborgs Stads fastland och startvarde for
parkeringsbehovet har utgatt ifrdn fardmedelsandelar for stadsdelen och
zonen.

Lagesbedtmning: LAgesbeddmningen och den sammanvégda tillgangligheten
visar pa god tillganglighet for kollektivtrafik och cykel. Behovet av bilparkering
har darfor justerats nedat medan behovet av cykelparkering har justerats
uppat.

Projektanpassning: Projektanpassningen har visat p& minskat behov av
bilparkering framst for besokare. Behovet av cykelparkering har justerats uppat
for besokare. For sysselsatta har ingen justering gjorts i analyssteg 3.

Mobilitetslésningar: Inga sankningar pa grund av mobilitetslésningar foreslas i
utredningen.

Resultatet av utredningen visar efter analyssteg 1-4 att parkeringsefterfragan for cykel blir
40 platser och for bil 47 platser. Cirka 3 procent av bilparkeringsplatserna ska vara PRH,
vilket for innebar 1 bilplats. Dartill behdver plats for moped och mopedbil anordnas.
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Tabell 1. Parkeringsbehov for bil och cykel vid verksamheterna.

1 (sysselsatta)

Sl S 22 (besokare)
Bordtennis/ 1 (sysselsatta)
badminton 16 (besokare)

. 2 (sysselsatta)
simhall —bpl 26 (besokare)
Bordtennis/ 1 (sysselsatta)
badminton 18 (besokare)

Den nya detaljplanen bedéms generera ett parkeringsbehov av samma omfattning som
idag. Besokare till nuvarande verksamheter parkerar pa en markparkering med 75 platser
samt pa de ca 70 platserna langs med Gardesvagen. Parkeringsytan utnyttjas aven av
besckare till narliggande verksamheter Salming Arena, Hovasskolan samt Askims kyrka
och forvaltas av Goéteborgs Stads Parkerings AB. Ingen av verksamheterna har gallande
avtal for att fa anvanda ytan. | nulaget uppstar kapacitetsbrist endast vid arsmax. D& den
nya simhallen kommer att ersatta den befintliga och bordtennis- och badmintonhallen blir
oférandrad uppstar inget behov av att tillskapa parkeringsplatser.
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Bakgrund och syfte

I Askim utvecklar Idrotts- och féreningsférvaltningen en
detaljplan omfattande en ny simhall samt en befintlig (P Normalsoanm )
bordtennis- och badmintonhall i anslutning till befintlig simhall. (OTTHA TSP

Verksamheterna ligger vid Gardesvagen, omedelbart séder om i'

den befintliga Askims simhall. Den nya simhallen ska anlaggas 2 J —

p& en grusplan som idag star tom med undantag fér en (P I.dgesbedomning _)
skateramp. Den befintliga simhallen ska avvecklas och i'

lokalerna ska anvandas for annat andamal i loFF:s regi. - -
, ) . L Projekilanpassning J

Denna utredning syftar till att belysa platsens forutsattningar

for en hallbar tillganglighet i linje med stadens mal, samt den

. o o . L 4
forvantade efterfragan pa parkeringsplatser for bil och cykel. (E_‘vlulrrililclH]Lin:ni11;._:zarJ

Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad (antagen i BN 24 april 2018) samt tillhérande
Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Goteborgs Stad ver 1.1 och Mall for
sarskild utredning ver 1.1. Arbetsprocessen i riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att
berakna forvantad efterfragan pa parkering: Normalspann, Lagesbedomning,
Projektanpassning och Mobilitetsldsningar. Da verksamheten simhall saknar startvarde
for att beddéma parkeringsbehovet kravs att en séarskild parkeringsutredning genomfors.
Utredningen foljer samma fyra analyssteg som vid en standardutredning. D&
parkeringstal saknas redovisas justeringar och slutlig efterfrdgan direkt i antal
parkeringsplatser istallet for i justeringar av p-talet.

All information om verksamheterna har lamnats av bestéllaren Idrotts- och
foreningsforvaltningen.

1(35)
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Projektet vid Gardesvagen

Planomradet har adressen Gardesvagen 5 och ligger omedelbart 6ster om Sardleden, se
Figur 1. Planomradet ligger mellan Gardesvagen, Gamla Sarovagen och
Otterbacksvagen. Omradet ligger i nuvarande stadsdelen Askim-Frélunda-Hogsbo och i
den tidigare stadsdelsindelningen tillhérde omradet stadsdelen Askim. | naromradet finns

flera verksamheter:
Befintlig simhall som kommer att omvandlas fér annan idrotts- och
foreningsverksamhet
Salming Arena; Idrottshall som anvénds for innebandy.
Bordtennis- och badmintonhall i anslutning till befintlig simhall.
Hovéasskolan; F-9, fritidshem samt sarskola

Askims kyrka

| 6vrigt omges planomradet av bostadsbebyggelse i form av fristdende villor med
tradgéardar.

[ Partlle.2r

Torslanda

Malnlycke

Lndome

Figur 1. Detaljplaneomradets placering i staden. Kartkalla: OpenStreetMap

2 (35)
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2.1

Figur 2. Skiss pa forslaget. Kalla: Liljewall arkitekter

Projektforutsattningar

Askims befintliga simhall ska avvecklas och en ny simhall ska anlaggas pa en grusplan
omedelbart soder om befintlig hall. Grusplanen stér i nulaget tom med undantag for en
skateramp. Detaljplanen, och darmed aven bedémningen av parkeringsbehovet, omfattar
den tillkommande byggnaden samt den befintliga bordtennis- och badmintonhallen i
anslutning till befintlig simhall.

Den nya simhallen ska inrymma en 25-metersbassang, undervisningsbassang samt
eventuellt en smabarnspool. Prognosen &r att den nya simhallen ska ta emot omkring
100 000 besok arligen och hallen ska vara 6ppen aret om, vilket ar jamforbart med
befintlig simhall. Vid veckomaxtimmen &r det forvantade besdksantalet 75-85 personer
samtidigt i simhallen, vilket intraffar pa helgerna da det ar mycket barn och ungdomar i
lokalen. Vardagar uppskattas det vara maximalt 50-60 personer samtidigt i lokalen. Vid
mycket valbesokta tillfallen, exempelvis sportlovet, kan antalet besikare uppga till drygt
100 personer som ett &rsmax. Antalet samtidigt narvarande verksamma kommer att vara
5 stycken. Den nya simhallen kommer inte att ha ndgon servering eller gym.

Bordtennis- och badmintonhallen &r totalt 1 300 m2. Antalet samtidiga bestkare och
anstéllda under maxtimme bedoms vara 60 respektive 2. Bedomningen gors utifran att

3(35)
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det finns 6 bordtennisbord och 4 badmintonplaner i lokalen. Bordtennis- och
badmintonbanorna antas generera i snitt 3 personer vardera (en del spelar singel och
andra dubbel). Siffran dubbleras sedan for att tdcka parkeringsbehovet vid skifte av
traningsaktiva.

Vid de tillfallen da det ar som flest besokare vid verksamheterna kommer andelen
ungdomar och barnfamiljer att vara hdg. IoFF bedomer att det da &r sallskap om 2-4
personer som anlander gemensamt till hallen. Bestkare som kommer ensamma till hallen
beddms framst ske under formiddagar samt vardagskvallar.

Enligt loFF:s matningar kommer idag 59 procent av bestkarna till verksamheterna med
bil och 6 procent med cykel. loFF anger aven att det ar flera bestkare som reser till
verksamheterna med moped eller mopedbil och dessa fordon behdver mgjlighet att
parkera.

Det finns ingen ordnad cykelparkering vid de befintliga verksamheterna. Bestkare stéller
cyklar langs med fasaden i narheten av entréerna.

Norr om den befintliga simhallen finns en markparkering med ca 75 bilparkeringsplatser
som ar belagda med avgift och férvaltas av Goteborgs Stads Parkering AB. Dessa platser
samnyttjas med Hovasskolan samt Salming Arena vid innebandymatch och -traning.
Skolan anvander parkeringen dagtid och innebandyhallen har sin framsta nyttjandetid
under sen eftermiddag /kvall. Platserna kommer inte att berdras av byggnationen. Enligt
loFF saknar samtliga verksamheter som utnyttjar parkeringsytan avtal som sékerstéller
den langsiktiga tillgangen till parkeringsplatser for bil.

Langs Gardesvagen har Parkeringsbolaget ytterligare ca 70 avgiftsbelagda
bilparkeringsplatser som kan anvandas av besotkare till verksamheterna. Dessa platser
kommer inte att beréras av den nya byggnaden. Dock omfattas platserna av ett
sparreservat som Trafikverket har for marken mellan Saréleden och Gardesvagen. Om
det sker en omvandling av marken kommer det att paverka dessa platser. | dagslaget
finns inga konkreta planer for att verkstalla en utbyggnad. Om det i framtiden blir
spéarburen trafik till omradet kommer detta dock att paverka resmonster hos bestkarna i
den utstréackning att en ny beddémning av parkeringsbehovet bor goras.

Foljande ingangsvarden antas for simhallen, bordtennis- och badmintonhallen angaende
antalet samtidiga anstallda och besdkare i veckomaxtimmen:

Anstéllda: 7 st
Besokare: 145 st
Totalt antal samtidigt narvarande: 152 st

Yta: 3 500 m? BTA

4(35)
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Tabell 2. Planerad férdelning av bruttoareor samt uppskattat antal samtida besdkare och anstéllda.

Yta 2 200 m? BTA 1300 m? BTA
Besdkare 85 60
Anstéllda 5 2

5 (35)
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3.1

ANALYSSTEG 2

Normalspann - Analyssteg 1

| detta kapitel valjs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per lokalkategori i de inledande avsnitten sammanstalls
resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 3.3.

Cykelparkering

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel anordnas s att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvandning. Det
medfér normalt cykelparkeringsplatser for 20 - 40 % av antalet samtidiga besdkare till och
anstéllda vid verksamheten.

Parkeringstalet for cykelparkering vid verksamheter utgar fran antalet samtidiga besokare
och anstéllda samt andelen anstéllda och bestkare som cyklar i f.d. stadsdelen Askim
fran tabell i Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad. Talen dar
utgar fran trafikstrategins framtida malstyrda fardmedelsfordelning nedbruten pa
stadsdelsniva (enligt den tidigare indelningen i 21 stadsdelar,

se

6 (35)
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ANALYSSTEG 2

Orgryte
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Hégsbo
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Tynnered

Askim

Figur 3). For stadsdelen Askim ar malet enligt den nedbrutna trafikstrategin att 21 procent
av de anstallda och 9 procent av besdkarna ska cykla till/fran verksamheten ar 2035.

7 (35)
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ANALYSSTEG 2

K Orgryte

g\/ﬁ o (- |
é :
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Alvsborg
Frolunda

Tynnered

Askim

N

Figur 3. Askim stadsdel enligt tidigare stadsdelsindelning. Projektomradets placering ar markerat
med ring. Kélla: Teknisk Handbok

Simhallen har ett veckomax for besékare pa 85 personer och antalet anstallda vid samma
tillifalle uppgar till 5 stycken. Motsvarande siffror for bordtennis och badmintonhallen ar 60
besokare respektive 2 anstallda.

Omraknat till efterfragan pa cykelparkering for simhallen innebar detta 9 procent av 85
personer vilket ger 8 platser for bestkare samt 21 procent av 5 personer vilket ger 1 plats
for sysselsatta.

Efterfrdgan pa cykelparkering for bordtennis- och badmintonhallen blir pA motsvarande
satt 6 platser for bestkare och 1 plats fér sysselsatta.

8 (35)
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ANALYSSTEG 2

3.2 Bilparkering

Projektomradet ligger i det som riktlinjerna klassificerar som Ovriga delar av Goteborgs
stads fastland for verksamheter.

Figur 4. Karta for val av normalspann till verksamheter enligt riktlinjerna. Svart streckad ring visar
planomradets lokalisering. Kalla: Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad

9 (35)
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3.2.1

3.2.2

ANALYSSTEG 2

For verksamheter som saknar startvarde anger anvisningarna och riktlinjerna att lampligt
utrymme for parkering ska bedémas i varje enskilt fall genom en sarskild parkerings-
utredning. Metoden beskrivs som att "forst berdkna antal personer (anstéllda och
bestkare) som blir dimensionerande, darefter berdkna antal fordon de anvander enligt
trafikstrategins vilja om framtida fardmedelsfordelning och till slut hur manga platser
dessa fordon behdver.” For f.d. stadsdelen Askim &r den 6nskade framtida bilandelen for
samtliga resor 47 procent ar 2035 (Goteborg Stad, 2020). For bilanvandningen gors
ingen skillnad i fardmedelsanvandning mellan anstéllda och besokare.

Simhall

Simhallen har 90 samtidiga sysselsatta och besdkare i veckomaxtimmen.

Med en framtida bilandel pa 47 procent blir startvardet for simhallen 42 platser, varav tva
platser ar for sysselsatta.

Bordtennis- och badmintonhallen

Bordtennis och badmintonhallen har 62 samtidiga sysselsatta och besokare i
veckomaxtimmen.

Med en framtida bilandel pa 47 procent blir startvardet for bordtennis och
badmintonhallen 29 platser, varav en plats ar for sysselsatta.

3.3 Resultat av analyssteg 1
Omrédet ligger i det som i riktlinjerna definieras som Ovriga delar av Géteborgs stads
fastland. Detta tillsammans med beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet
ger startvarden for efterfragan pa cykel- och bilparkering enligt Tabell 3 nedan.
Tabell 3. Resultat efter analyssteg 1. Startvarden for efterfragan pa cykel- och bilparkering for
simhallen.
. _ 1 (sysselsatta)

Simhall = cpl 8 (besokare) i

Bordtennis/ 1 (sysselsatta) i

badminton 6 (besbkare)

Simhall — bpl 2 (sysselsatta)

40 (besokare)
Bordtennis/ 1 (sysselsatta) )
badminton 28 (besokare)

10 (35)
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4.1

4.2

ANALYSSTEG 2

Lagesbeddmning - Analyssteg 2

| detta kapitel analyseras omradets lage i staden. Kapitlet beskriver den sammanvagda
tillgangligheten till och frdn omradet med olika fardmedel samt utbudet av service.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
riktlinjerna som méjliga grunder fér reducering av parkeringstalet i detta steg.

Darefter beskrivs argumenten for eventuella justeringar av parkeringsefterfragan varefter
resultatet av hela analyssteget sammanstélls i tabellform i kapitel 4.3.2.
Utredningsomrade

Utredningsomradet utgors enligt riktlinjerna av en radie av 400 meter fran
nybyggnationsomradet, se Figur 5. Notera att i vaster avgransas utredningsomradet av
Saroleden (vag 158) som utgor en barriar. Séder om nybyggnationsomradet finns en
passage som kopplar vastra sidan om Saréleden med den ostra.

- ™.

\,
75 I
7/ 5 "\
/ \
/. \,
% \
! \
4 \
G 3
Y e = \
i Befintliglbyggnad \
[ : i
I 1
} 9 . 1
ll Nybyggnationsomrade 1
1 ]
1 3 ll
\ Passage ]
\ s\ /
\ 7
‘ /
A\ /
\ /
\ /
N /
B /
2 /
N J

~. -~
‘‘‘‘‘
D

0 100 200 300 400m
[ EE—— E—

Figur 5: Streckad linje markerar utredningsomradet. Befintlig simhall markerad i blatt, planerad
simhall i rosa. Kartkélla: OpenStreetMap

Sammanvagd tillganglighet

God sammanvagd tillganglighet for verksamheter innebér narhet till god kollektivtrafik och
bra cykelinfrastruktur eller andra férutsattningar som tillgodoser transportbehovet och gor
det enkelt att n& det utbud och aktiviteter som det finns behov av.

11 (35)
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4.2.1

ANALYSSTEG 2

| nedanstaende stycken beskrivs forutsattningarna kring verksamheterna som paverkar
den sammanvéagda tillgangligheten.

Kollektivtrafik

Enligt riktlinjerna definieras direkt néarhet till god kollektivtrafik som ett verkligt
gangavstand pa hogst 500 meter fran projektomradets grans till hallplatser som har tio-
minuterstrafik under hogtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Utéver detta bor
annan kollektivtrafik finnas som komplement.

Utredningsomradet ligger i direkt narhet till god kollektivtrafik, se Figur 6 for hallplatser
och linjer. Inom 500 meters verkligt gangavstand fran projektomradet nas hallplatserna
Hovas nedre och Askims kyrka.

Hovas nedre trafikeras av busslinje Rosa Express (Billdal — Nordstan — Gerrebacka) som
har mer an 10-minuterstrafik i hogtrafik. Dagtid vardagar ar det 10-minuterstrafik och
kvallstid vardagar 10-minuterstrafik fram till kI 20 varefter det ar fyra avgangar per timme.
Helgdagar har expresslinjer fyra avgangar per timme fram till kl 20 pa kvallen. Hovas
nedre trafikeras dven av busslinje 158 (Vasastan — Skintebo) samt 180 (Hovas Nedre —
Volvo Torslanda) som endast gar under hogtrafik vardagar.

Samitliga linjer passerar storre bytespunkter som exempelvis Radiomotet och
Marklandsgatan. Fran hallplats Hovas nedre nas exempelvis Radiomotet pa cirka sex
minuter och Marklandsgatan pa drygt tio minuter. Rosa Express aker genom flera
centrala punkter i Goteborg sasom Nordstan dar méjligheten att resa vidare ut i regionen
med tag eller buss finns. Resan mellan Hovas nedre och Nordstan och omvant tar cirka
30 minuter.

Hallplatsen Askim kyrka trafikeras av busslinje 82 som gar mellan Marklandsgatan och
Brottkarr. | hogtrafik gar linjen var 30:e minut och denna hallplats uppfyller darfor inte
definitionen fér god kollektivtrafik men finns som komplement till Hovas nedre.

12 (35)
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ANALYSSTEG 2

Hovas nedre
Buss Rosa Express, 158 och 180
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Figur 6: Karta 6ver befintliga kollektivtrafikhallplatser. Befintlig simhall markerad i blatt, planerad

simhall i rosa. Inom 500 meters verkligt gdngavstand fran projektomradet nas hallplatserna Hovas
nedre och Askims kyrka. Kartkalla: OpenStreetMap

4.2.2 Cykel

Direkt narhet till god cykelinfrastruktur definieras som att avstandet fran projektomradets
gréans till det dvergripande cykelvagnatet eller pendelcykelnétet inte dverskrider 500
meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller Iagt trafikerad lokalgata alternativt 100
meter verkligt cykelavstand via andra gator.

Pendlingscykelnét definieras i Goteborgs stads Cykelprogram for en nara storstad som
cykelvagnat med mycket god framkomlighet dar man nar stadens tyngdpunkter,
bostadsomraden, storre arbetsplatser samt grannkommunernas cykelvagnat.

Figur 7 visar pendlingscykelnat och 6vergripande cykelnat. Fran projektomradet &r det
cirka 300 meter verkligt cykelavstand till det 6vergripande cykelvagnéatet och cirka 900
meter till pendlingscykelnatet. Detta innebar att projektomradet ligger i direkt narhet till
god cykelinfrastruktur enligt definitionen ovan.
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B Pendingooykeinat /
— Qvergripande cykelvagndl, befntigt ;

Overgripande cykehdgndit, of utbyggt

Figur 7: Karta 6ver befintligt och framtida cykelvagnat. Svart prickad cirkel visar Askims sim- och
sporthall. Kélla: Cykelprogram fér en néra storstad.

| naromradet ar forutsattningar for cykling goda. Langs Gardesvagen som loper vaster om
projektomrédet, finns en kombinerad gang- och cykelbana. Oster om projektomradet,
langs med Askims kyrkvag, ar det blandtrafik och vagen I6per genom ett villaomrade
vidare norrut och ansluter till Gardesvagen. Pendlingscykelnatet ligger vaster om
Sardleden och narmaste anslutningen frn projektomradet &r genom den stdra passage,
se Figur 8.
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Symbolférklaring
Blandtrafik
Kombinerad géng- och cykelbana
Pendlingscykelnat
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Figur 8: Karta dver befintligt cykelvagnat. Befintlig simhall markerad i blatt, planerad simhall i rosa.
Kalla: OpenStreetMap

Det &r cirka 4 km till Sisj6 industriomrade via Gardesvagen och under 6 km till Frélunda
Torg, vilket innebar ca 15-20 respektive 20-25 minuters cykling.

4.3 Argumentation for justering av parkeringstalen utifran lagesbedémningen

| foregaende kapitel beskrivs laget och den sammanvéagda tillgangligheten for omradet i
de termer som anges i riktlinjerna. | detta kapitel férs argumentationen om varfor vissa
parkeringstal kan behdva justeras mot bakgrund av dessa beskrivningar.

Projektomrédet uppfyller riktlinjernas definition av god sammanvagd tillganglighet. Det
saknas dock lokalt torg i direkt narhet till lokalt torg/stort stadsdelscentrum. Det finns
darfor anledning att géra en viss séankning av efterfragan pa bilparkering och en hojning
av efterfragan pa cykelparkering.
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4.3.1

4.3.2

ANALYSSTEG 2

Bilparkering

For verksamheter ger riktlinjerna inte nagra anvisningar kring hur stora avdragen ska vara
i analyssteg 2. For bostader i aktuellt omrade (zon D) innebar god sammanvagd
tillganglighet ett avdrag om 20 procent ifran startvardet.! Darfor gors ett motsvarande
avdrag aven fér simhallen samt bordtennis- och badmintonhallen.

| analyssteg 2 justeras efterfrdgan pa bilparkering for simhallen nedat, men avrundas
fortsatt till 2 platser. For besokare sanks efterfragan till 32 platser. Totalt innebar det en
efterfragan pa 34 platser.

| analyssteg 2 justeras efterfragan pa bilparkering for bordtennis- och badmintonhallen
nedat, men avrundas fortsatt till 1 plats. For besdkare sanks efterfragan till 23 platser.
Totalt innebar det en efterfrdgan pa 24 platser.

Cykelparkering
Simhall

For simhallen samt bordtennis- och badmintonhallen antas en 6kning av efterfragan pa
cykelplatser i storleken halva minskningen av efterfrdgan pa bilparkering. Detta da den
sammanvagda tillgangligheten antas innebéra en lika stor dverflyttning av resor till cykel
som till kollektivtrafik. En minskad efterfrdgan av 8 bilplatser for simhallen ger darmed en
okning av efterfrdgan med 4 cykelplatser. Med antagandet att 2 personer saméaker ges en
total 6kning av 8 cykelplatser. For bordtennis- och badmintonhallen minskar efterfragan
med 5 bilplatser vilket ger en 6kning av 2,5 cykelplatser. Med antagandet att 2 personer
samaker ges en total 6kning av 5 cykelplatser.

| analyssteg 2 justeras efterfragan pa cykelparkering for simhall uppat till 17 platser, varav
en ar for sysselsatta.

| analyssteg 2 justeras efterfragan pa cykelparkering for bordtennis- och badmintonhallen
uppat till 12 platser, varav en ar for sysselsatta.

10,1 av totalt avdrag 0,5 fér zon D
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4.5 Resultat av analyssteg 2

Utifr&n beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gors justeringar enligt
tabell 3 nedan.

Tabell 4. Resultat efter analyssteg 2. Efterfragan pa bil- och cykelparkering justeras utifran
lagesbeddmningen.

Simhall = cpl

Bordtennis/
badminton

Simhall —bpl

Bordtennis/
badminton

1 (sysselsatta)
8 (besokare)

1 (sysselsatta)
6 (besokare)

2 (sysselsatta)
40 (besokare)

1 (sysselsatta)
28 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

1 (sysselsatta)
11 (besokare)

2 (sysselsatta)
32 (besokare)

1 (sysselsatta)
23 (besokare)
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5

ANALYSSTEG 3

Projektanpassning - Analyssteg 3

| detta kapitel redovisas projektets specifika férutsattningar som mojliga grunder for
justering av parkeringstalet i detta steg. Darefter redovisas resultatet av hela analyssteget
i tabellform i kapitel 5.1.

For simhallen samt bordtennis- och badmintonhallen intraffar veckomax under helger da
det ar mycket barn och ungdomar i anlaggningen, vilket innebér att efterfrdgan pa
bilparkeringsplatser minskar. loFF uppskattar att ca 60 procent av bes6karna kommer
med bil i nulaget, vilket &r samma andel som enligt teknisk handbok géller for stadsdelen i
stort. Enligt loFF kommer det vanligen 2-4 personer tillsammans i varje séallskap vid
dessa tillfallen. Om samtliga besokare samaker i denna utstrackning innebér det att
efterfragan pa bilparkeringsplatser sanks med 50-75 procent. Da det sannolikt
forekommer besdkare som anlander ensammai till idrottslokalerna aven under
veckomaxtimmen valjs en lagre sankning for att battre representera den totala efterfragan
pa parkering. Besokarnas efterfrdgan pa bilparkering justeras darfor nedat med 20
procent i projektanpassningen. For anstallda gors ingen justering av efterfrdgan pa
bilparkering i detta analyssteg.

Efterfrdgan pa cykelparkering htjs med hélften av sankningen av bilparkering (6 bpl
respektive 5 bpl), vilket motsvarar 3 respektive 2,5 cykelplatser. Med antagandet att 2
reser i samma bil ges en hjning av 6 respektive 5 cykelplatser.

| analyssteg 3 justeras efterfragan pa bilparkering for simhallen nedat for besokare till 26
platser, medan efterfrdgan fran anstallda kvarstar pa 2 platser, totalt 28 platser.

Efterfragan pa bilparkering for bordtennis- och badmintonhallen justeras nedat till 18
platser for besokare, medan efterfragan fran anstallda kvarstar pa 1 platser, totalt 19
platser.

For cykel justeras efterfragan for besokare till simhallen upp till 22 platser och for
sysselsatta kvarstar efterfridgan pa 1 plats, totalt 23 platser.

For cykel justeras efterfragan for besokare till bordtennis- och badmintonhallen upp till 16
platser och for sysselsatta kvarstar efterfrdgan pa 1 plats, totalt 17 platser.
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5.1 Resultat av analyssteg 3

Utifr&n beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gors avrakningar pa
parkeringsefterfrdgan enligt Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Resultat efter analyssteg 3. Efterfrdgan pa parkering justeras utifran
projektanpassningen.

Simhall — cpl

Bordtennis/
badminton

Simhall - bpl

Bordtennis/
badminton

1 (sysselsatta)
8 (besokare)

1 (sysselsatta)
6 (besokare)

2 (sysselsatta)
40 (besokare)

1 (sysselsatta)
28 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

1 (sysselsatta)
11 (besokare)

2 (sysselsatta)
32 (besokare)

1 (sysselsatta)
23 (besokare)

1 (sysselsatta)
22 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

2 (sysselsatta)
26 (besokare)

1 (sysselsatta)
18 (besokare)
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Mobilitetslésningar - Analyssteg 4

Det bedoms finnas mojligheter att paverka besoksresor till fritidsaktiviteter sdsom den
aktuella simhallen. Det kraver dock langsiktiga kommunikationsinsatser i kombination
med utékade mdjligheter for besdkarna att resa utan bil. Den typen av insatser behdver
samordnas med trafikkontoret. Det beddms inte som rimligt att idrotts- och
foreningsforvaltningen sjalvstandigt driver den typen av paverkansarbete.

Det rekommenderas att hemsidor och andra utatriktade medier tydligt kommunicerar
mdjligheten att resa med andra fardslag an bil till idrottanlaggningarna, men effekten pa
parkeringsefterfragan bedéms som liten utan ytterligare atgarder som ligger utanfor
ansvarig byggaktérs mandat.

Mojligheterna att paverka arbetsresor bedéms som storre. Eftersom antalet platser for
anstallda redan i startsteget ar litet (tva platser) bedoms det dock inte som effektivt att
paverka de anstalldas resor i syfte att minska efterfragan pa bilparkering.

| analyssteg 4 gors darfor inga justeringar av efterfragan pa parkering for vare sig bil eller
cykel.
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Samlad beddmning av efterfragan pa parkering

| Tabell 6 nedan sammanstalls den totala efterfrdgan pa cykel- och bilparkering for den

nya simhallen samt bordtennis- och badmintonhallen.

Tabell 6. Total efterfrdgan pa cykel- och bilparkeringsplatser i projektet utan samnyttjande.

Simhall — cpl

Bordtennis/
badminton

Simhall - bpl

Bordtennis/
badminton

1 (sysselsatta)
8 (besokare)

1 (sysselsatta)
6 (besokare)

2 (sysselsatta)
40 (besokare)

1 (sysselsatta)
28 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

1 (sysselsatta)
11 (besokare)

2 (sysselsatta)
32 (besokare)

1 (sysselsatta)
23 (besdkare)

1 (sysselsatta)
22 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

2 (sysselsatta)
26 (besokare)

1 (sysselsatta)
18 (besokare)

1 (sysselsatta)
22 (besokare)

1 (sysselsatta)
16 (besokare)

2 (sysselsatta)
26 (besokare)

1 (sysselsatta)
18 (besokare)

Av dessa platser ska enligt anvisningarna minst 3 procent vara PRH vilket innebéar 1 plats
som ska placeras maximalt 25 meter ifran entrén.

7.1

Nuvarande simhall

I och med utbyggnaden av den nya simhallen kommer den befintliga simhallen att
stangas. Ett troligt framtida scenario ar att simhallen far en annan anvandning och da
hanteras bedémningen av parkeringsbehovet och tillhérande parkeringslosning for den
framtida verksamheten i en Mobilitet- och parkeringsutredning enligt Géteborgs stads
planprocess.

7.2

Ersattningsplatser

Inga befintliga parkeringsplatser tas i ansprak i samband med exploateringen och det ar
darmed inte heller aktuellt med ersattningsplatser.

7.3

Samlad bedémning av parkeringsbehov

Det innebér att det slutliga behovet av parkeringsplatser blir som visats i Tabell 6:

Cykelplatser: 40 stycken varav tva for sysselsatta

Bilplatser: 47 stycken varav tre for sysselsatta

Dartill behéver plats fér moped och mopedbil anordnas.
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8.1

8.2

8.3

PARKERINGSLOSNING

Parkeringsldsning

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Enligt Anvisningarna ar langsta godtagbara gangavstand till bilparkering for besokare till
verksamheter 700 meter (verkligt gangavstand). Saréleden bedoms utgéra en barriér,
men vastra sidan har anda undersokts oversiktligt.

| omedelbar narhet till planomradet har Goteborgs Stads Parkering AB ca

145 avgiftsbelagda platser som idag anvands for att tillgodose behovet som genereras av
befintlig simhall, Salming Arena samt Hovasskolan. P& grund av att Covid19-pandemin
kraftigt har paverkat manniskors resmonster och fritidsaktiviteter har dessa platser inte
belaggningsinventerats inom utredningen da resultatet inte hade varit representativt for
ordinarie omstandigheter. Belaggningsdata efterfragades ifran P-bolaget den 15:e juni,
men uppgifter saknades. Enligt IoFF uppstar det kapacitetsbrist i parkeringssystemet
endast vid arsmax i samband med match i arenan.

Av de 145 platserna omfattas 72 stycken av sparreservatets utstrackning. Dessa kan
formellt sett inte inkluderas i befintlig kapacitet. Som redan angetts finns i nulaget inga
konkreta planer pa att anlagga spar langs reservatet, en eventuell utbyggnad bedéms
ligga 25 ar framat i tiden. Om utbyggnation blir aktuellt kommer det att innebara att
forutsattningarna for att resa utan bil till omradet vasentligt forbattras och darmed kommer
behovet av bilparkering att minska. | praktiken kan darfér de 72 platserna langs
Gardesvagen ses som tillgangliga for besokare till den nya simhallen och narliggande
verksamheter.

Den nya simhallen bedéms inte generera ett stérre parkeringsbehov an befintlig simhall.
D& den befintliga simhallen avvecklas frigors kapacitet i parkeringsytan. Denna frigjorda
kapacitet bor tacka behovet fran tillkommande bebyggelse. Vidare bedéms bordtennis-
och badmintonhallen generera ett lika stort parkeringsbehov som idag. Darmed bor
ingen ytterligare parkering tillskapas.

Samverkan mellan flera exploatérer inom projektet

Projektet omfattar endast den nya simhallen och det &r darmed inte aktuellt med
samverkan mellan exploatérer.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

For att ta reda pa graden av samnyttjande av parkeringsplatser har en berakning gjorts
enligt Goteborgs stads modell beraknande av samnyttjande av bilparkeringsplatser 1.0.
Enligt modellen ska foljande vara uppfyllt fér att samnyttjande ska vara aktuellt:

ingen av platserna som ska samnyttjas far vara reserverad
platserna finns i en 6ppen anlaggning

mojligheterna till samnyttjande ar varaktiga

gangavstanden for respektive kategori ar rimliga

som ska samnyttjas far inte understiga 50 parkeringsplatser.

Ovanstdende ar uppfyllt for den aktuella exploateringen.
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Eftersom modellen inte omfattar simhall, bordtennishall eller badmintonhall gérs en
sarskild bedémning och antaganden for verksamheternas nyttjandegrad dver dygnet och

veckan.

Tabell 7 Antagen belaggning/nyttjandegrad for verksamheterna vid olika tidpunkter.

ma-fr

ma-fr

ma-fr

ma-fr

ma-fr

16

kategori 7.8:00 | 845 | 1517 | 1720 | 20-23 | dag natt
Skola, sysselsatta 100% | 100% | 100% | 20% | 20% | 5% 0%
Skola. besokare 100% | 30% | 30% | 0% 0% 0% 0%
Arenan 5% 5% | 15% | 100% | 100% | 300% | 0%
Bordtennis/Badmintonhall 25% | 0% | 50% | 100% | 100% | 100% | 0%
Simhallen 25% | 0% | 50% | 100% | 100% | 100% | 0%

Tabell 8 Behov av bilparkering efter hansyn till samnyttjande. Alla s

iffror &r avrundade uppat.

_ totalt behov ma-fr ma-fr ma-fr ma-fr ma-fr 1® natt

kategori 7-8:00 8-17 15-17 17-20 20-23 dag

Skola, sysselsatta 10 10 10 10 2 2 1 0
Skola, besdkare 45 45 14 14 0 0 0 0
Arenan 15 1 1 2 15 15 45 0
Bordtennis/Badmintonhall 19 5 0 10 19 19 19 0
Simhallen 26 7 0 13 26 26 26 0
Totalt 115 67 24 48 62 62 91 0

Skolan uppskattas behéva 40-50 platser dagtid klockan 07:00-17:00. Den perioden pa
dagen genererar arenan och simhallen sin minsta efterfragan av bilparkering. De
verksamheterna har istéllet sina toppar under helgen. Varannan helg forvantas arenan

tredubbla efterfragan.

Resultatet av samnyttjandeberékningen visar att det stdrsta behovet av bilparkering
uppgar till 91 platser och det sker dagtid pa l6rdagar, vilket kan tolkas galla aven
sondagar. Ovrig tid visar samnyttjandeberékningen att det finns god kapacitet i
parkeringssystemet. Resultatet indikerar att samnyttjandet mellan skola, simhall och
idrottsverksamheter &r gynnsamt och att platserna har en god omsattning.
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8.4 Lokalisering och utformning av parkering

Parkeringsutredningens beddémning &ar att den tillkommande simhallens parkeringsbehov
for bil motsvarar den befintliga simhallens behov. Darmed bor den nya simhallens
bilparkering rymmas inom befintlig kapacitet. Eftersom bordtennis- och badmintonhallen
redan existerar beddoms ocksa dess parkeringsbehov rymmas inom befintlig kapacitet.

For cykelparkering rekommenderas att parkeringen utformas enligt Géteborgs Stads
Cykelparkeringsguide — Till dig som planerar och bygger fastigheter och placeras i nara
anslutning till entrén. | Figur 9 illustreras schematiskt hur cykelparkering ar tankt att
ordnas i narheten av framtida entréer till den nya simhallen samt bordtennis- och
badmintonhallen. Antalet cykelplatser dverensstammer inte med behovet som berdknas i
foreliggande utredning. | illustrationen framgar aven téankt gangvag till parkering for bil.

T

" e

Figur 9 Skissen illustrerar hur cykelparkering ar tankt att utformas.
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Reglering, kostnadstackning och byggskede

Norrut langs Gardesvagen finns tidsbegransad parkering (30 min), ytterligare norrut ar
Gardesvéagen oreglerad och parkering sker pa 6stra sidan av vagen. Villagatorna kring
planomradet ar oreglerade, men da gatorna ar smala, kurviga och har frekventa utfarter
ar det endast mojligt for enstaka fordon att parkera langs dessa.

Risken att besdkare till simhallen sdker sig utanfér Géteborgs Stads Parkeringsbolags
parkeringsplatser till oreglerad gatuparkering bedéms liten. Detta eftersom den
tidsbegransade gatuparkeringen (30 min) lAngs Géardesvagen bedéms for begransad for
att vara attraktiv for verksamheternas besokare. De oreglerade platserna ar placerade pa
ett langre avstand fran omradet samt att det finns kapacitet i parkeringsanlaggningen
nara verksamheterna. De som skulle kunna paverkas av att besokare till verksamheterna
staller sig pa den oreglerade gatuparkeringen &r troligtvis besdkare till skolans
verksamhet. De konkurrerar dock inte om platser vid samma tidpunkt pa dygnet varfor de
inte bedoms paverkas negativt.

Risken att bestkare till verksamheterna nyttjar villagatorna fér parkering ar liten.

Utredningen foreslar att den nya simhallens samt bordtennis- och badmintonhallens
parkeringsbehov tillgodoses pd samma plats och pa samma satt som idag, norr om
planomradet. Det vill sdga avgiftsbelagd parkering som forvaltas av Géteborgs Stads
Parkering AB.

De befintliga parkeringsplatserna ska inte berdras av byggnationen. For byggprojektets
personal ska bilparkering l6sas inom projektomradet.
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